4 Jahre nach ihrer Feuertaufe auf dem Ozone R11 haben zahlreiche
Hersteller das Konzept der Shark Nose Gbernommen und setzen es
teilweise in Schirmen aller Klassen ein. Doch was steckt wirklich dahin-
ter? Hat die Shark Nose eventuell gar Nachteile? Wir haben uns bei

zahlreichen Herstellern umgehort.

Von Tim-Patrick Meyer

m Mirz 2011 meldete Ozone ein Konzept

fiir die Gestaltung der Eintritts6ffnungen

von Gleitschirmen zum Patent an: die

»ohark Nose®. Sie sorgte fiir jede Menge

Wirbel in der Gleitschirmszene. Die Reak-
tionen der Konkurrenz reichten von: ,Das gab
es schon mal“ iiber ,Das ist nicht notig" bis zu
Wow — das ist schon interessant“. Zum Einsatz
kam die Shark Nose im Wettkampfschirm R11,
Ozone versprach einen Zuwachs der ,nutzbaren®
Hochstgeschwindigkeit um 10 km/h (Bild 1).
Der Zusatz ,nutzbar® sollte zum Ausdruck
bringen, dass diese Héchstgeschwindigkeit
auch in turbulenteren Bedingungen tatsichlich
erfliegbar sein sollte, da der Schirm mit Shark
Nose deutlich stabiler gegen Einklapper sei. Tat-
sichlich war der R11 leistungsmifig seiner Zeit
voraus, nach einem todlichen Unfall bei der
WM in Piedrahita jedoch etwas verpont und
durch die Entscheidung, nur noch zugelassene
Gerite fiir Kategorie 1-Bewerbe zu erlauben,
obsolet geworden.

Shark Nose — das Konzept

Folgt man der Definition von Ozone, so zeichnet
sich die Shark Nose zum einen dadurch aus,
dass sich die Eintrittséffnungen nach hinten
versetzt auf der Unterseite des Segels befinden,
zum anderen weist das Profil im Bereich der
Eintrittséffnungen eine konkave Form auf.
Das heifit, dass sich das Segel zu den Eintritts-
6ffnungen hin nach innen wolbt (Bild 2). In
der Praxis wird die konkave Form oftmals
durch zwei sich kreuzende Kunststoffstibchen
ermdglicht, die sich im Bereich der Eintritts-
6ffnung kreuzen und das Ober- und Untersegel
entsprechend aufspannen (Bild 3). Durch diese
Form wird das Wandern des Stagnationspunkts,
also der Bereich des hochsten Drucks an der
Eintrittskante, bei Verinderungen des Anstell-
winkels verhindert. Somit bleibt der Innen-
druck des Schirms auch bei relativ groflen und
kleinen Anstellwinkeln konstant aufrecht. Der
Schirm wird bei geringen Anstellwinkeln (z.B.
im beschleunigten Flug oder bei Vornicken des
Schirms) stabiler gegen Einklapper und bei gro-

Ben Anstellwinkeln erhoht sich der Widerstand
gegen den Stromungsabriss.

Die Valic-Briider, die in all ihren Modellen bis
hin zum A-Schirm eine Shark Nose einsetzen,
sind euphorisch: ,Es hat das Konstruieren
einfacher gemacht. Frither musste man sehr
lange am Eintrittskantendesign feilen — mit der
Shark Nose kann man sich nun gleich anderen
Dingen widmen.*

Nicht ganz neu

Bei der Shark Nose handelt es sich nicht
um eine vollig neue Idee. Vielmehr wurden
frithere Konzepte aufgegriffen und erfolgreich
weiterentwickelt. Alexandre Paux, Schirm-
Designer von Sky Paragliders, erwihnt das
Schirmmodell Aliante der Schweizer Firma Pro-
selyte. Dieser Schirm von 1989 hitte erstmals
eine Fintrittskante gehabt, die ,in Richtung der
heutigen Shark Nose“ ging. Auch Ernst Strobl,
Entwickler bei U-Turn, erzihlt, dass er bereits
1990 zusammen mit Gin Seok Song mit Shark
Nose-Profilen experimentiert habe. Diese wiren
aber auf Grund der extremen Stabilitit in man-
chen Flugzustinden, insbesondere beim Auslei-
ten des Full Stalls, im Grunde unbeherrschbar
gewesen.

Franta Pavlousek von UP hat nach eigenen
Angaben Anfang der 90er Jahre ein sogenanntes
NACA-Profil mit leicht konkavem Eintritts-
kantenbereich verwendet, doch ist die zarte
Andeutung cines konkaven Bereichs bei diesen
Profilen kaum vergleichbar mit einer deut-
lich ausgeprigten Shark Nose, wie sie Ozone
vorgestellt hat. 1994 kam im Wettkampfschirm
Minoa von Swing eine Profilnase zum Einsatz,
die der Shark Nose von Ozone schon niher
kommt (Bild 4). Diese Entwicklungen fanden
alle noch vor 1998 statt, als Gernot Leibe, Ent-
wickler bei Aviamecanic Gleitschirme, sein soge-
nanntes ,Haifischmaul“ zum Patent anmeldete.
Doch war die Idee dahinter eine véllig andere
als bei der Shark Nose von Ozone, ging es dem
Erfinder doch vielmehr darum, den hohen
Luftwiderstand der damals noch enorm grofien
Eintrittséffnungen zu reduzieren. Also schloss
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